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Automatische Validierung

Aktualisierung der EASA Form 207
Vom 05.02.2025
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Freie

E A S A &  Hansestadt

European Union Aviation Safety Agency B remen

EUROPEAN UNION
ICAD attachment to automatically validate licences
(Issue 1)
issued in accordance with

Commission Regulation (EU) No 1178/2011

1. The licence is automatically validated by all the ICAD Contracting States listed in point (2)
under an agreement registered with ICAQ. The ICAQ Registration Numbers are:
— 5950 (EU)
— 5951 (EU plus Switzerland); and
— 5352 (EU plus Norway and Iceland).

2. The ICAO Contracting States that automatically validate this licence are:

[Austria, Belgium, Bulgaria, Croatia, Cyprus, Czech Republic, Denmark, Estonia, Finland,
France, Germany, Greece, Hungary, lceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Luxembourg,
Malta, the Netherlands, Norway, Poland, Portugal, Romania, Slovakia, Slovenia, Spain,
Swaden, Switzerland]*

* Please select the applicable ICAD Contracting State(s)

Civil Aviation Authority Bremen - Germany
European Aviation Safety Agency

Date of issue: 5 February 2025

EASA Form 207 = Issue 1
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Berichte der prufenden Person

Luftfahrt Bundesamt - Lizenzierung -
Berichte des Priifers

Bericht des Prufers (D)

Flugzeuge (A)
Hinwei
Kategorie PDF-Datei (Nr) ::“ € I:: f Stand
T~ rurungsa u

Aktualisierung CR / TR non complex vom -

1 5 O 8 2 O 2 5 CR/TR SPA exc. complex HPA Bericht (100} Hinweise (105) 15.08.2025
CR (A) Wasserflugzeuge Bericht (110) Hinweise (115) 30.10.2022
TR MPA, 5P complex HPA MP/SP-OPS;  Bericht (120) Hinweise (125) 08.09.2025
ATPL, MPL
CPL (A) Bericht [140) Hinweise (145) 12.11.2024
IR (A) & BIR Bericht (160) Hinweise (165) 12.11.2021
Lehrberechtigte (FI/CRI/IR) Bericht Hinweise 01.04.2023

Ausfiillbeispiel

CR/TR SPA exc. complex HPA (Rev. 11.0) 15.08.2025 Seite 1 von 5
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Umstellung der Klassenberechtigung SET

Umstellung der Lizenzierung — Einfiihrung SET

Mit Anderung der EASA Class and Typerating & Endorsement List wurde seitens EASA die
bisher praktizierte Ausweisung separater SET-Berechtigungen zugunsten einer
gemeinsamen SET-Klassenberechtigung aufgegeben.

Insoweit die Neuausstellung einer Pilotenlizenz vorgenommen wird, werden bisherige SET-
Berechtigungen daher in eine zentrale SET (Land) bzw. SET (Sea) Klassenberechtigung
Uberfihrt.

Hinweis nur fir LBA-Lizenzen:
Zusatzlich haben Prufer tber die Allgemeinverfligung vom 01.04.2025 die Ermachtigung

erhalten, SET (Land) bzw. SET (Sea) Berechtigungen per Handeintrag im Zuge eines
Verlangerungs- oder Erneuerungsereignisses einzutragen.
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https://www.lba.de/SharedDocs/Downloads/DE/L/L3/02_26_AllgVerf_Handeintrag_SET.html?nn=615022

HALON-Feuerloscher

End-of-year milestone on phase-out of halon extinguishers | EASA

Am 31. Dezember 2025 erreicht die Luftfahrtgemeinschaft einen ersten wichtigen
Meilenstein in der Gesetzgebung zum Schutz der Ozonschicht: Ab diesem Datum miussen
Luftfahrzeuge mit halonfreien tragbaren Feuerldoschern ausgeruistet sein.

Gemald Artikel 9 und Anhang V der Verordnung (EU) 2024/590 missen alle in Betrieb
befindlichen Luftfahrzeuge, die in der EU registriert sind oder von einem in der EU
registrierten Betreiber betrieben werden, mit halonfreien tragbaren Feuerldschern
ausgerustet sein.

Halone durfen nicht mehr in tragbaren Feuerl6éschern verwendet werden, die dem Schutz
von Flugzeugkabinen und Besatzungsraumen dienen.
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Diverses FCL
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Ungultiges Tauglichkeitszeugnis bei Verlangerung / Erneuerung

Was ist erlaubt:
Teilnahme an Briefings, Bodenunterricht, Theorieteilen, Simulatoriibungen.

Was ist nicht erlaubt:

Trainingsflige, Auffrischungsschulungen und Bfeahigungsuberprifungen, Dual- oder
Solofltige im Rahmen von Training oder Prifung.

FCL.040 Ausubung der mit Lizenzen verbundenen Rechte

Die Austibung der mit einer Lizenz verbundenen Rechte hangt davon ab, ob die in dieser

Lizenz gegebenenfalls enthaltenen Berechtigungen und das den ausgeilibten Rechten
entsprechende Tauglichkeitszeugnis giltig sind.
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Anrechnung von Erfahrungen auf Luftsportgeraten beim LAPL - FCL.110.A

Frihere Erfahrungen als PIC in dreiachsgesteuerten Luftsportgeraten konnen berlicksichtigt

werden, sofern das Luftfahrzeug der Definition der jeweiligen Luftfahrzeugkategorie nach
diesem Anhang (Teil-FCL) entspricht.

Max. 50% der Flugausbildungszeit zum Erwerb und auf Basis einer Beurteilung durch die
DTO oder ATO.
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LAPL-Anrechnung auf PPL - FCL.210.A

Antragsteller fir den Erwerb einer PPL(A) erhalten Anrechnungen fir eine bereits
absolvierte LAPL(A)-Ausbildung.

LAPL(A)-Inhabende mit mindestens 45 Stunden Gesamtflugzeit in Flugzeugen oder TMG
miissen insgesamt folgendes nachweisen:

40 Stunden Flugunterricht
« Davon 21 Stunden Flugunterricht mit Fluglehrer
davon 5h mit FI(A) PPL
e Davon 10 Stunden FI(A) PPL Gberwachter Alleinflug,

davon mindestens 5 Stunden Allein-Uberlandflug mit mindestens einem
Uberlandflug von mindestens 270 km (150 NM), vollstdndig abgeschlossene
Landungen auf zwei anderen Flugplatzen als dem Startflugplatz
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LAPL-Ausbildungsupgrade auf PPL - FCL.210.A

Antragsteller fir den Erwerb einer PPL(A) erhalten Anrechnungen fir eine bereits
absolvierte LAPL(A)-Ausbildung.

LAPL(A)- und PPL(A)-Ausbildung insgesamt 45 Stunden Flugunterricht
« Davon 25 Stunden Flugunterricht mit Fluglehrer

davon 5h mit FI(A) PPL
e Davon 10 Stunden durch FI(A) PPL Gberwachter Alleinflug,

davon mindestens 5 Stunden Allein-Uberlandflug mit mindestens einem
Uberlandflug von mindestens 270 km (150 NM), vollstindig abgeschlossene
Landungen auf zwei anderen Flugplatzen als dem Startflugplatz
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Verpflichtende Ubungen fiir LAPLer in PPL-Upgrade-Ausbildung

Individuelle Bediirfnisse — Aber mindestens folgende Ubungen:

AMC1 FCL.210.A(b) PPL{A) — Experience requirements and

crediting
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Nachtflugausbildung im Rahmen des PPL-Erwerbs — FCL.210.A

Antragsteller konnen die im Rahmen eines Ausbildungslehrgangs fir
Nachtflugberechtigungen nach Punkt FCL.810 Buchstabe a Nummer 1 Ziffer ii zu
absolvierende Flugzeit als Teil der 45 Stunden Flugunterricht absolvieren, sofern sie vor
Beginn der Nachtflugberechtigungsausbildung eine grundlegende
Instrumentenflugausbildung absolviert haben.

Bezug auf die Ubungen 18a bis 19, insbesondere 18c (Radio navigation) und 19 (Basic
instrument flight) des Trainingssyllabus.

Bitte auf die max. 6 Monate Ausbildungsdauer achten!
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Anrechnung von Stunden auf Luftsportgeraten im Motorflug

FCL.035 — Anrechnung von Flugzeit auf Annex | Luftfahrzeugen
e Nur fur Verlangerungsvoraussetzungen und fir den Erwerb einer LAPL!

* alle Stunden (inkl. Starts und Landungen) fir die Verlangerungsvoraussetzungen

e Alle Stunden (inkl. Starts und Landungen) auf Luftsportgeraten, welche einem SEP (same
category and class) entsprechen, konnen fir SEP angerechnet werden.

e Gleiches gilt fir TMG

» ABER: Keine Anrechnung von Zeiten auf Ultraleichtflugzeugen auf TMG-Zeiten!
e Auffrischungsschulung muss dann auf SEP (D-ECHO) oder TMG (D-KILO) erfolgen

* Neues Formular beachten, fir die Meldung Giber eine erfolgte Verlangerung der
Klassenberechtigung fir PPL / CPL/ MPL / ATPL (A) (NfL 2021-1-2238)
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Motorflug - Mitnahme von Fluggasten — 90 Tage Regelung

FCL.060

Flugzeuge, Hubschrauber, Luftfahrzeuge mit vertikaler Start- und Landefahigkeit und
Luftschiffe. Ein Pilot darf ein Luftfahrzeug im gewerblichen Luftverkehr oder zur
Beforderung von Fluggasten nur betreiben:

als PIC oder als Kopilot, sofern er in den vorangegangenen 90 Tagen mindestens drei
Starts, Landeanfliige und Landungen in einem Luftfahrzeug desselben Musters oder
derselben Klasse oder in einem FFS, der dieses Muster oder diese Klasse nachbildet, als
steuernder Pilot absolviert hat. Die drei Starts und Landungen mussen entsprechend den
Rechten des Piloten im Betrieb mit mehreren Piloten oder einem Piloten absolviert werden
und

DUAL bleibt moglich
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Motorflug - Mitnahme von Fluggasten — 90 Tage Regelung

als PIC bei Nacht, wenn er

i) in den letzten 90 Tagen mindestens einen Start, Landeanflug und Landung bei Nacht als
steuernder Pilot in einem Luftfahrzeug desselben Musters oder derselben Klasse oder in
einem FFS absolviert hat, der dieses Muster oder diese Klasse nachbildet, oder

ii) eine gultige IR besitzt;

Achtung: BIR gilt nicht!

Grund FCL.835 Basis-Instrumentenflugberechtigung (BIR): Die mit einer BIR verbundenen
Rechte dirfen nachts nur ausgetibt werden, wenn der Pilot eine Nachtflugberechtigung
nach Punkt FCL.810 innehat.
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LAPL-Rechte mit PPL

Alle bestehenden Lizenzen beinhalten PPL/LAPL-Rechte

* Verlust Medical | 2 PPL-Rechte kdnnen weiter ausgetibt
werden

* Verlust Medical Il 2 LAPL-Rechte kdnnen weiter ausgetibt
werden

* Nutzung der LAPL-Rechte bei Fortbestehen der PPL-
Pflichten!

Informationsblatt verfugbar

& O & © Florian Vogt

NORDDEUTSCHLAND

Luftfahrtbehorden

Informationsblatt
LAPL-Rechte mit einer PPL ausliben

ML Andenung der Verordnurg (EU) Me 11702011 2um 11, Hovemdser 2019 eriehien Inha-
bende won PPL{PPLEA) und PPLIHY) das Rechl auch LAPL-Rechie auslben 2u dirfen — siche
FCL 205 AM:

e Riechie sres inhabers ener PPL [ ] besiehen danin, chre Vemgubueg aks PG oder Ko
pabal [, ] i nichilgeesiidichen Belrie g 2u = mnd alle Rechile von inhaberm einer LAPL
[...] Buszuiib=en.

Dieses Rech basie unabhangig wom St das Tauglichkerszaugnisses. Fs konnan LAPL-
Rechie auch dann ausgeuabi werden, wenn akiuel on gubges Taughichkoismmugnes der
Elass= 2 voriegl

Walterhin kiinnen LAPL-Rechie ausgelbt werden, wenn worlbergehend cder dauemafl die
Tauglichker der Klassa 2 werioren geht. die LAFL-Taugicnkedt aber noch vorhandan is1

Voraussetzungen

Sie besizen ee PPL, mdchlen aber ous medzingchen oder i2enzrechiichen Grinden
derzel mur LAPL-Rechle auslben?

In desam Fal mussen S Ihee Leens nicht mer swangstatg ba der sustandigan |Luftfah-
bharde 0 eine LAPL {auschen. Staftdessen kooren Sie lbee PPL me cingeschrankien
Reachien enlsprechend gen LAPL-Vorscruiflen weflemulen, solange die LAPL-Taugbchsd
taribeateht

Anmaniurg Wir ampdanian hel warsissichiich dausrhafiam Vel dar Taugiichkelt Elasse
7 die PPL-LIzens moars: LAPL-L e umestaschan]

Bestehende Rechte

S kannan freslig aut lhre FPL-Rechis vwerrchien und stathdessan LARL -Rechbe rutzen
Bal veriust der Tauglichkeit Klassa 2 und Baschrankung auf die LAPL-TauglichkeR sind hre
Lizanzrechis saangslamg af LAPL-Reachia baschrankt

Stand D3R Inkrrraimnetin LARL-Rachis ba FRL Sy 1 vem
Rervision: 2
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PPL mit LAPL-Rechten

Als PPL(A)-Inhaber:in diirfen Sie weiterhin

* einmotorige Land- und Wasserflugzeuge SEP(land/sea)
* Reisemotorsegler - TMG

mit max. 2 to. MTOM mit max. 4 PoB als PIC fliegen (FCL.105.A).

Die Berechtigungen Nachtflug — Night, Schleppberechtigungen ST(A) und ST(TMG) sowie
BT(A) und BT(TMG), Bergflug — Mountain und Kunstflug — Aerobatic konnen ebenfalls
weiter-hin genutzt werden.

Allerdings durfen Sie keine Rechte als Lehrberechtigte:r oder Prifer:in wahrnehmen. Alle
Klassen- und Musterberechtigungen mit Ausnahme der zuvor genannten dirfen nicht mehr
geflogen werden. Auch die Instrumentenflugrechte — IR, EIR, BIR ruhen.

@ O & © Florian Vogt 19 08.11.2025



PPL mit LAPL-Rechten

Vorteile:

e Kein Lizenztausch erforderlich

 >50. Lebensjahr: mit LAPL-Tauglichkeit nur alle 24 Monate zur
Tauglichkeitsuntersuchung

Hiurden:
* Es gelten unmittelbar die LAPL-Rechte — ABER weiterhin PPL-Pflichten
* Bei Ablauf der Berechtigungen ist eine Erneuerungen erforderlich

* Achtung: SEP und TMG miussen separat mit einer Befahigungsiiberpriufung erneuert werden.

* Keine Verlangerungsmoglichkeit ruhender Rechte
* Keine Ausubung der Rechte in Drittstaaten, da nicht ICAO-konform
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Anforderungen an die
LAPL(A)
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Anforderungen an die Auffrischungsschulung - LAPL(A)

Anforderungen hinsichtlich der fortlaufenden Flugerfahrung:

Inhaber einer LAPL(A) dirfen die mit ihrer Lizenz verbundenen Rechte nur ausiiben, wenn
sie in den letzten 2 Jahren als Flugzeug- oder TMG-Piloten eine der folgenden Bedingungen
erfullt haben:

* Sie haben mindestens 12 Flugstunden als PIC, mit Fluglehrer oder allein unter Aufsicht
eines Lehrberechtigten absolviert, einschliellich:

e 12 Starts und Landungen

e einer Auffrischungsschulung von mindestens einer Stunde Gesamtflugzeit mit einem
Lehrberechtigten und zu dessen Zufriedenheit, wobei dieser diejenigen Fluglibungen
auswahlen muss, die es dem Antragsteller ermoglichen, seine Befahigung zum
sicheren Betrieb des Luftfahrzeugs und zur Anwendung normaler, anormaler
Verfahren und Notverfahren aufzufrischen;

= Nachweis liber Flugbuch — kein Lizenzeintrag
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LAPL - Flugzeuge - FCL.140.A LAPL(A) — Anforderungen hinsichtlich der
fortlaufenden Flugerfahrung

Beispielrechnung zu den Ausibungsvoraussetzungen

2 Jahre
! \
10 h Flugzeit
01 ?222 11.05.23 11 Starts und Landungen 31 0|1 24
|
| | |
1h Flugzeit 1h Auffrischungsschulung
1 Start /
Landung 5 2 22 Es fehlt nun 1h Flugzeit 01.02.24
\ Y I
2 Jahre
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LAPL-Ausubungsvoraussetzungen — Anforderungen an die
Auffrischungsschulung - FCL.140.A

1. Sie haben mindestens 12 Flugstunden als PIC, mit Fluglehrer oder allein unter Aufsicht
eines Lehrberechtigten absolviert, einschlieflich

i) 12 Starts und Landungen,

ii) einer Auffrischungsschulung von mindestens einer Stunde Gesamtflugzeit mit einem
Lehrberechtigten und zu dessen Zufriedenheit, wobei dieser diejenigen Flugiibungen
auswahlen muss, die es dem Antragsteller ermoglichen, seine Befahigung zum sicheren
Betrieb des Luftfahrzeugs und zur Anwendung normaler, anormaler Verfahren und
Notverfahren aufzufrischen;

Anforderungen an die Auffrischungsschulung wurden konkretisiert.
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Anforderungen an die Auffrischungsschulung - LAPL(A)

Bevor das Flugtraining stattfindet, sollte der Fluglehrer ein Briefing mit dem Bewerber
durchfihren. Dieses Briefing sollte eine Besprechung der folgenden Punkte beinhalten:

1. TEM (Threat and Error Management) mit besonderem Schwerpunkt auf der
Entscheidungsfindung bei Begegnung mit unglinstigen Wetterbedingungen oder
ungewolltem Einflug in Instrumentenflugbedingungen (IMC);

2. Navigationsflugtechniken und deren Anwendung;

3. Ubungen (siehe nachfolgend).
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Anforderungen an die Auffrischungsschulung - LAPL(A)

Es wird empfohlen, dass das Vorflugbriefing vor einem Auffrischungstraining oder einer
Befahigungstberprifung gemall Punkt FCL.140.A zwischen dem Piloten und dem Fluglehrer
oder Priifer (je nach Fall) Elemente enthalt, die darauf abzielen, das
Sicherheitsbewusstsein des Piloten in Bezug auf das sichere Fliegen von Flugzeugen oder
TMGs (je nach Anwendbarkeit) zu starken, wie in GM2 FCL.740.A beschrieben.

GM1 FCL.140.A LAPL(A) — Recency requirements
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Anforderungen an die Auffrischungsschulung - LAPL(A)

Die Trainingsinhalte sollten auf den Ubungsinhalten der Befiahigungsiiberpriifung
basieren, soweit sie vom Fluglehrer als relevant erachtet werden und abhangig von der
Erfahrung des Bewerbers.

In jedem Fall sollte der Fluglehrer Szenarien aus der folgenden Liste auswahlen und die
entsprechenden Erkennungs- und Erholungsiibungen in das Flugtraining einbeziehen:
1. Stromungsabriss (Stall) in sauberer Konfiguration

2.  Annaherung an den Stromungsabriss in einer Sinkkurve mit Querneigung, bei Anflugkonfiguration und
Leistung;

3. Annaherung an den Stromungsabriss in Landekonfiguration und Leistung;
Annaherung an den Stromungsabriss in Steigkurve mit Startklappenstellung und Steigleistung;
5. Simulierter vollstandiger oder teilweiser Leistungsverlust des Motors in verschiedenen Flugphasen.
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Anforderungen an die Auffrischungsschulung - LAPL(A)

Eemekungan'Remarks

e SRR R e e ——— O R g e O e oy

BastdtigunganEndorsaments

Auffrischun ss—Ehullll’lg

FCL.140.Aa) 1.7

AusschlieRliche Dokumentation im Flugbuch von Bewerber:innen!

Es gibt keine Verpflichtung des:der Lehrberechtigten zur Bescheinigung bei mangelhafter
Leistung.
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Anforderungen an die
PPL(A)
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Anforderungen an die Auffrischungsschulung - PPL(A)

PPL-Verlangerung — Anforderungen FCL.740.A

eine Auffrischungsschulung von mindestens einer Stunde Gesamtflugzeit mit einem
Lehrberechtigten (Fl) oder einem Lehrberechtigten fir Klassenberechtigung (CRI)

und zur Zufriedenheit des Fl bzw. CRI,

wobei dieser diejenigen Flugibungen auswahlen muss, die es dem Antragsteller
ermoglichen, seine Befahigung zum sicheren Betrieb des Luftfahrzeugs und zur
Anwendung normaler, anormaler Verfahren und Notverfahren aufzufrischen.

— Vorzeitige Verlangerung nur mit Befahigungsiiberpriifung!
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Anforderungen an die Auffrischungsschulung - PPL(A)

Der Auffrischungsschulungsflug soll auf den Ubungsinhalten der Befdhigungsiiberpriifung

basieren, soweit sie vom Fluglehrer als relevant erachtet werden und abhangig von der
Erfahrung des Bewerbers.

Bevor der Flug stattfindet, sollte der Fluglehrer ein Briefing mit dem Bewerber
durchfuhren. Dieses Briefing sollte eine Diskussion Gber alle folgenden Punkte enthalten:

1. TEM (Threat and Error Management) mit besonderem Schwerpunkt auf
Entscheidungsfindung bei Begegnung mit unglinstigen Wetterbedingungen oder
ungewolltem Einflug in Instrumentenflugbedingungen (IMC);

2. Navigationstechniken und deren Anwendung;
3. Erholungsstrategien fur verschiedene Stromungsabrissszenarien;

AMC1 FCL.740.A(b)(1)(ii)(C) Revalidation of class and type ratings — aeroplanes
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Anforderungen an die Auffrischungsschulung - PPL(A)

GM2 FCL.740.A Revalidation of type ratings — aeroplanes

& O & © Florian Vogt
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Anforderungen an die Auffrischungsschulung - PPL(A)

Handeintrag zur Verlangerung gemaR:

NfL 2025-1-3633 vom 08.10.2025

Formel: Gultigkeitsdatum — 1 Jahr + 1Tag = fruhester Beginn

4. Fortlaufende Flugerfahrung | Zetvaunven 04 /09/2023 °° 24/08/2024
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https://www.haefen.bremen.de/sixcms/media.php/13/NfL%202025-1-3633%20Haneintraege%20in%20Lizenzen.29371.pdf
https://www.haefen.bremen.de/sixcms/media.php/13/NfL%202025-1-3633%20Haneintraege%20in%20Lizenzen.29371.pdf
https://www.haefen.bremen.de/sixcms/media.php/13/NfL%202025-1-3633%20Haneintraege%20in%20Lizenzen.29371.pdf
https://www.haefen.bremen.de/sixcms/media.php/13/NfL%202025-1-3633%20Haneintraege%20in%20Lizenzen.29371.pdf
https://www.haefen.bremen.de/sixcms/media.php/13/NfL%202025-1-3633%20Haneintraege%20in%20Lizenzen.29371.pdf
https://www.haefen.bremen.de/sixcms/media.php/13/NfL%202025-1-3633%20Haneintraege%20in%20Lizenzen.29371.pdf

Anforderungen an die Auffrischungsschulung - PPL(A)

Grundsatze fur Handeintrage:

* Nur der:die Lehrberechtigte, welche:r die Auffrischungsschulung durchgefiihrt hat, darf
den Handeintrag vornehmen.

* Der Handeintrag kann auch spater erfolgen, bspw. weil der:die Pilot:in noch nicht die 12h
zusammen hat.

* Die Auffrischungsschulung wird daher auch immer im Flugbuch des:der Pilot:in
dokumentiert, sofern , bestanden®.

* Erst bei Vorliegen aller Voraussetzungen darf der Handeintrag erfolgen und wird der
Bericht hiertber an die zustandige Behorde Ubermittelt.

* Es gibt keine Verpflichtung des:der Lehrberechtigten zum Handeintrag in die Lizenz oder
zur Bescheinigung im Flugbuch.

Achtet auf die korrekte Angabe des Gultigkeitszeitraums!

Siehe hierzu den Exkurs der Landesluftfahrtbehorde Bremen
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https://www.haefen.bremen.de/pilotinnen-und-piloten-23870

Anforderungen an die Auffrischungsschulung - PPL(A)

Datum der Erfullung der Lizenznummer FI
Voraussetzungen
Ende des Monats
e, S pmgneaes oo l pusmesk [t
SEP (LAND) PIC|  31.12.2020 - 31.12.2022 | DE.FCL.54321 XY

TMG PIC 31.12.2020 - 31.12.2022 DE.FCL.54321 XY

Eine Zeile je Berechtigung
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Anforderungen an die Auffrischungsschulung - PPL(A)

Eemekunogan'/Remarks

e O S —— s o o B e e e i

BastitigunganEndorsaments

 Auffrischungsschulung
FCL740AD) (1 i)™

Zusatzliche Dokumentation im Flugbuch von Bewerber:innen!
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Luftverkehrssicherhe

& O & © Florian Vogt 08.11.2025



SSP

https://www.bmv.de/DE/Themen/Mobilitaet/Luft/Luftve
rkehrssicherheit/luftverkehrssicherheit.html

Das deutsche
Luftverkehrssicherheitsprogramm
ist die Beschreibung eines
Sicherheitsmanagementsystems
auf nationaler Ebene.

Als Mitglied der ICAO ist
Deutschland zur Implementierung
eines solchen Programms
verpflichtet.

& O & © Florian Vogt

Grundsatze und Leitlinien der
Luftverkehrssicherheit, Ziele und Ressourcen
Risikomanagement

Gewahrleistung der Sicherheit

Forderung der Sicherheit, Kommunikation
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https://www.bmv.de/DE/Themen/Mobilitaet/Luft/Luftverkehrssicherheit/luftverkehrssicherheit.html
https://www.bmv.de/DE/Themen/Mobilitaet/Luft/Luftverkehrssicherheit/luftverkehrssicherheit.html

GPAS

https://www.bmv.de/DE/Themen/Mobilitaet/Luft/Luftverkehrssicherheit/luftverke

hrssicherheit.html

Der nationale Luftverkehrssicherheitsplan

(Deutscher Plan fur Luftverkehrssicherheit, GPAS)

beschreibt konkrete MalBnahmen, um

* die Luftverkehrssicherheit stetig zu verbessern

e aktuelle Themen, Gefahrdungen sowie Risiken
zu adressieren.

Bei der Erstellung dieses Plans orientiert sich
Deutschland am Globalen Plan fur Flugsicherheit
(Global Aviation Safety Plan — GASP) der ICAO und
dem ,,European Plan for Aviation Safety“, der
regelmaldig von der EASA veroffentlicht wird.

& O & © Florian Vogt

Die 11 Grundsatze und Leitlinien der
Luftverkehrssicherheit in Deutschland (Safety Policy)

1. Luftverkehrssicherheit ist das oberste Gebot S ol Z
e e ——

2. Umsetzung nationaler, europaischer
und internationaler Bestimmungen

3. Forderung und Aufrechterhaltung einer
offenen und positiven Sicherheitskultur
uhdo
g 4. Luftverkehrssicherheit ist die Verantwortung aller

5. Bereitstellung angemessener Ressourcen 8
fur die Luftverkehrssicherheit ® @

A
%@ 6. Stetige Verbesserung der Luftverkehrssicherheit

7. Melden von Unfallen, Storungen, ‘@.
sicherheitsrelevanten Ereignissen und
Gefahrdungen

. a8 8. Forderung einer Kultur der Redlichkeit (Just Culture)
S

9. Verfahren zur Gefahrenerkennung und zum
Risikomanagement einrichten

2

‘?’ 10. Offene und effektive Kommunikation in
é Sicherheitsbelangen

11. Unterstutzung von Sicherheitsforderungs-
und Sensibilisierungsprogrammen

= [i
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https://www.bmv.de/DE/Themen/Mobilitaet/Luft/Luftverkehrssicherheit/luftverkehrssicherheit.html
https://www.bmv.de/DE/Themen/Mobilitaet/Luft/Luftverkehrssicherheit/luftverkehrssicherheit.html

GPAS

Betriebliche
Themen

Aufkommende
Themenfelder

UMSETZUNGSMARNAHMEN

/11 1\

& O & © Florian Vogt

GMST

Deutschlands Aufgaben aus dem ERAS
{German Member State Tasks)

Standardisiering==Und Regulierinzsmariabmen

GMST.0039 Sensibilisierung von Flugschalern fur die Notwendigkeit von Ereignismeldungen

Beschreibung
Pflicht bekannter zu machen.

Die Pflicht zur Abgabe von Ereignismeldungen im Sinne der Verordnungen (EL) Nr.
376/2014 und 2015/1018 ist noch nicht Gegenstand der Ausbildung von fliegendem
Personal. Insbesondere in der Allgemeinen Luftfahrt besteht aber weiter der Bedarf, diese

FORM

Sicherheitsfordernde MaRnahmen

EFM

Entwicklungs- und ForschungsmaRnahmen

EVAM

EvaluierungsMaknahmen

Bezug zu GASP /

EPAS -

Anwendbarkeit ATOs

Umsetzungsmalnahme(n) Verantwortlich Frist Stand
puranme in di d&;g;ﬁ:i; iheoretischen Untermichis IUr | ATos/Abteilung Lim LBA | 2022 | erledigt
ATOSim 2ustancigkesoesichder Landesiutanvibsnorden. | BACFCL 2023

Status Fortlaufend Offen [eilweise implementiert Implementiert

X
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Meldung von Ereignisse
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Europaische Rechtsgrundlagen

Verordnung (EU) Nr. 996/2010 liber die Untersuchung und Verhitung von Unféllen und

Storungen in der Zivilluftfahrt. Diese Verordnung gilt fur Sicherheitsuntersuchungen von
Unfillen und schweren Storungen und gibt eine beispielhafte Aufzahlung von schweren

Storungen. Sie regelt also die Meldung an die nationalen Unfalluntersuchungsstellen und
definiert Ereignisse.

Verordnung (EU) Nr. 376/2014 iber die Meldung, Analyse und Weiterverfolgung von
Ereignissen in der Zivilluftfahrt. Diese Verordnung gilt flr Ereignisse und andere
sicherheitsbezogene Informationen betreffend zivile Luftfahrzeuge. Sie gilt neben der
Verordnung (EU) Nr. 996/2010 und regelt die Meldepflicht von Organisation in Bezug auf
Ereignisse.
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Nationale Rechtsgrundlagen

Nationale Rechtsgrundlagen

§ 7 Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO)

Regelt die Meldepflicht an die BFU mit Bezug auf schwere Stérungen und Unfalle.
§ 9 Luftverkehrsordnung (LuftvVO)

Regelt die Meldung von sicherheitsrelevanten Ereignissen an das LBA.

Bekanntmachungen

NfL 2-437-18, Bekanntmachung des Luftfahrt-Bundesamtes tber die Meldung von
Ereignissen in der Zivilluftfahrt

NfL 1-915-16, Weg fir Meldungen Uber Luftfahrzeugannaherungen an die Aircraft Proximity
Evaluation Group (APEG)

NfL 1-703-16, Anzeige von ZusammenstoBen von Luftfahrzeugen mit Vogeln
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_ N Bundesstelle fiir Flugunfalluntersuchung

BF" 25 Jahre BFU - 1998-2023
N

Die BFU - Flugsicherheitsarh

Meldeverfahren Unfall - BFU

Meldung unverzuglich und immer separat

Unfallmeldung

Meldung eines Unfalls oder einer schweren
Stoérung beim Betrieb eines Luftfahrzeugs nach
. Unfallmeldung
§ 7 LUftVO und Artlkel 9 der Verordnung (EU) Meldung eines Unfalls oder einer schweren Stérung beim Betrieb eines Luftfahrzeugs nach § 7 LuftvO
und Artikel 9 der Verordnung (EU) Nr. 996/2010
Nr. 996/2010.

Die Meldung kann alternativ telefonisch, per FAX oder per E-Mail an £ ops@bfu-web.de iibermittelt

werden.

& PDF-Formular zur Meldung nach § 7 LuftVO (PDF, 174KB, Datei ist nicht barrierefrei)

Die Meldung kann alternativ telefonisch, per

* Pflichtangabe
FAX oder per E.-I\/Iall an ops@ bfu- Anzeigender
We b . d e u b e rm Itte It We rd e n o MName: Aufenthaltsort: Telefonisch erreichbar:

| ) I |

Ort des Ereignisses (Regierungsbezirk/Staat)

Ereignisort: Regierungsbezirk/Staat:

Immer zusatzlich an das LBA | ) |
Ereignisdatum: Ereigniszeit: Zeitzone:
{'IT.mm.jjjj = v
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Ereignismeldung

Die Verordnung (EU) Nr. 376/2014 regelt die Meldung von Ereignissen in der Luftfahrt.

Ein Ereignis kann dabei alles Mdgliche sein, die Verordnung spricht von einem
“sicherheitsbezogenen Vorkommnis, das ein Luftfahrzeug, seine Insassen oder Dritte
gefahrdet bzw. — bei Ausbleiben von AbhilfemalRnahmen oder bei Nichtbeachtung -
gefahrden konnte.”

Dabei wird zwischen meldepflichtigen Ereignissen und solchen, die freiwillig gemeldet
werden kbnnen, unterschieden.

Alle Ereignisse und Storungen in der Zivilluftfahrt missen der zustandigen Behorde
gemeldet werden. Als zustandige sind in Deutschland aktuell das Luftfahrt-Bundesamt
(LBA) und das Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung (BAF) benannt.

Achtung: Ggf. separate Meldeverpflichtungen tUber Zeugnisse, Genehmigungen etc.

& O & © Florian Vogt 45
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Ereignismeldung

Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/1018 zur Festlegung einer Liste zur Einstufung von
Ereignissen in der Zivilluftfahrt, die gemaR der Verordnung (EU) Nr. 376/2014
meldepflichtig sind. 1.1 Fugbetrieb

(1) Unbeabsichtigter Verlust der Steuerbarkeit.

(2) Landung auRerhalb der vorgesehenen Landefliche.

Anhang V

(3) Die unter normalen Bedingungen bei Start, im Steigflug oder bei der Landung von Luftfahrzeugen erwartete
Leistung wird nicht erreicht oder kann nicht erreicht werden.

(4) Storung auf der Start- oder Landebahn.

(5) Abkommen von der Start- oder Landebahn.

(6) Mit einem nicht lufttiichtigen Luftfahrzeug oder einem Luftfahrzeug, dessen Flugvorbereitung nicht
abgeschlossen wurde, durchgefithrter Flug, der das Luftfahrzeug, seine Insassen oder andere Personen gefihrdet
hat oder hitte gefihrden kionnen.

(7) Fug mit unbeabsichtigtem Einflug in Instrumenten-Wetterbedingungen (IMC) von Luftfahrzeugen, die nicht
nach Instrumentenflugregeln (Instrument Flight Rules) zugelassen sind, oder eines Piloten, der nicht fiir Fliige
nach Instrumentenflugregeln qualifiziert ist, der das Luftfahrzeug, seine Insassen oder andere Personen
gefihrdet hat oder hitte gefihrden kénnen.

(8) Unbeabsichtigtes Ausklinken von Fracht (¥).

1.2. Technische Ereignisse
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX:02015R1018-20220125

Meldeverfahren — Ereignisse - LBA

ECCAIRS2 | Report an Occurrence

CCCAIRS2

5
LR ".'(1“ \‘:‘-:‘-1. -'i"f.‘..

Report an Occurrence

Help play your part in making flying safer. Report your occurrence to your
competent National Aviation Authority here.

& O & © Florian Vogt

S

What is ECCAIRS 2?

ECCAIRS 2 is a digital platform
established to assist aviation
stakeholders in collecting,
sharing, and analyzing their safety
aviation information. ECCAIRS
stands for the European
Coordination Centre for Accident
and Incident Reporting Systems.
®

Contact | Authoritylogin | Help

_ SAFETY RECOMMENDATIONS ECCAIRS

el o

Why reporting is
important?

Safety Reporting plays an
essential role in accident
prevention enabling the
identification of appropriate
remedial actions through
the prompt analysis of safety
data.
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https://e2.aviationreporting.eu/reporting

Meldung von Ereignissen in der Allgemeinen Luftfahrt

Rundschreiben des Sachgebietes B33 Ereignismeldungen vom 10.03.2023

> Rundschreiben des Sachgebietes RS-B33-2020-01 3.3 Die vier Schritte einer Meldung
’l'm B33 Ereignismeldungen DA Nach Aufruf der Website: https://aviationreporting.eu/ erfolgt eine Weiterleitung auf die Startseite des
Meldung von Ereignissen in der Allgemeinen Luftfahrt Aviation Reporting Portals, auf welcher der Link zum eigentlichen Reporting Portal ausgewéhlt werden
kann.

1 Einleitung und Zweck des Rundschreibens

Sicherheitsrelevante Ereignisse eingeschlossen schwere Stérungen und Unfélle miissen unab-
héngig vom Ereignisort innerhalb von drei Tagen an die zusténdige Luftfahrtbehdrde Deutsch-
lands gemeldet werden.

Hiervon betroffen sind insbesondere Piloten mit einer in Deutschland ausgestellten Pilotenlizenz
und Halter von deutsch registrierten Luftfahrzeugen.

ECCA"?SE EEPORT AN OCCURRENCE SAFETY RECOMMENDATIONS ECCAIRS

Malgebend sind die folgenden Rechtsvorschriften:
Why reporting is

+ Luftverkehrsordnung (LuftvO) §9 [Link] \ Fry ' important?
+ Die européische Meldeverordnung (EU) Nr. 376/2014 [Link s e 2 Safcty Fieporting plays an

* Die zugehérige Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/1018 [Link]. Diese listet die Arten von
Ereignissen auf, welche gemeldet werden miissen.
Fiir die Allgemeine Luftfahrt im nichtkommerziellen Bereich gilt Anhang V der Durchfiih-
rungsverordnung. Als typische Beispiele eines meldepflichtigen Ereignisses seien der - . - .
Ausfall eines Triebwerks oder ein Ereignis, welches zu einem Notruf des Piloten gefiihrt 3.3.1 Schritt 1: REPDI"UHQ Information
hat, genannt.

Schritt 1 ,Reporting Information” enthalt finf Seiten mit vorbereitenden Angaben.

Die Meldung dieser sicherheitsrelevanten Ereignisse erfolgt iiber das européiische Meldeportal Um zu Schritt 2 zu gelangen, miissen die darauf abgefragten Informationen zwingend eingefiigt werden.

(Aviation Reporting Portal) unter https://e2.aviationreporting.eu/reporting/unregistered.

, Schritt 1, Seite 1: Report an Occurrence
Mit der nachfolgenden Ausfilllanleitung stellt das LBA detaillierte Hilfestellungen fiir die Ubermittlung von

Ereignismeldungen tber dieses Aviation Reporting Portal zur Verfagung. Report an Occurrence
Weitere Rundschreiben zum Themengebiet ,Ereignismeldungen” finden Sie auf unserer Webseite unter

Ereignismeldungen - Rundschreiben.

Signin o ECCAIRS Rupart as coourmescs withoot reglitration

reporting your oCcurrence ST P —— e EEC PP N S —

Hinweis zu Luftsportgerét:

Geman LuftvVO §7 missen Unfalle und Stérungen beim Betrieb von Luftsportgerét unverziglich dem

Beauftragten nach §31c des Luftverkehrsgesetzes (LuftVG) gemeldet werden. Diese Beauftragten sind e p=

in der Verordnung zur Beauftragung von Luftsportverbanden (BeauftrV), [Link], naher benannt, z.B.:
« Ultraleichtflugzeuge und Ultraleichthubschrauber: DAeC e.V. sowie DULV e.V. P [ emew
+ Hangegleiter und Gleitsegel: DHV e.V. " T

Aktuell ist damit keine Meldepflicht an das LBA gemaR diesem Rundschreiben verbunden. = -

8 T R
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https://www.lba.de/SharedDocs/Downloads/DE/B/B33_Ereignismeldungen/Rundschreiben/26_RS_B33_2020_01.html?nn=2091096

Ereignismeldung - Luftsportgerate

V Wl IUHHI IH;

Hinweis zu Luftsportgerat:
Gemal LuftVO §7 mussen Unfalle und Storungen beim Betrieb von Luftsportgerat unverzuglich dem Be-

auftragten nach §31c des Luftverkehrsgesetzes (LuftVG) gemeldet werden. Diese Beauftragten sind in
der Verordnung zur Beauftragung von Luftsportverbanden (BeauftrV), [Link], naher benannt, z.B.:
e Ultraleichtflugzeuge und Ultraleichthubschrauber: DAeC e.V. und DULV e.V.

e Hangegleiter und Gleitsegel: DHV e.V.
Aktuell ist damit keine Meldepflicht an das LBA gemal} diesem Merkblatt verbunden.
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Meldung von Ereignissen - LBA

Website:
Luftfahrt Bundesamt - Ereignismeldungen

‘ Ereignismeldungen

Flyer

Ereignismeldungen - kurz erklirt Allgemeines

Rundschreiben - Dokumente

Ereignismeldung

Publikationen Informationen zum Melden
s _ . _ sicherheitsrelevanter Ereignisse

in der Allgemeinen Luftfahrt

i
Sicherheitsbericht Luftfahrt-Bundesamt MJI
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https://www.lba.de/DE/Luftfahrtunternehmen/Ereignismeldungen/Functions_Kacheln/Ereignismeldungen_kacheln_node.html
https://www.lba.de/DE/Luftfahrtunternehmen/Ereignismeldungen/Functions_Kacheln/Ereignismeldungen_kacheln_node.html
https://www.lba.de/DE/Luftfahrtunternehmen/Ereignismeldungen/Functions_Kacheln/Ereignismeldungen_kacheln_node.html
https://www.lba.de/SharedDocs/Downloads/DE/SBl/SBl3/Publikationen/Flyer/Flyer_Ereignismeldungen.html?nn=615956

Meldeverfahren weitere Ereignisse

Meldeverpflichtung Rechtsgrundlage Meldefrist Zustandige
Stelle

Flugsicherungs- §9 LuftVO, spatestens BAF
relevante Ereignisse VO (EU) Nr. 376/2014, nach 72 h

VO (EU) 2015/1018 Anhang Il
Sicherheitsrelevante §9 LuftVO, spatestens LBA
Ereignisse VO (EU) Nr. 376/2014, nach 72 h
(eingeschlossen Unfalle | VO (EU) 2015/1018
und schwere Stérungen)
Wildtierschaden NfL 1-703-16 spatestens DAVVL
einschliel3lich nach 72 h

Vogelschlag

& O & © Florian Vogt
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Meldeverfahren BAF - Luftfahrzeugannaherungen und Zwischenfalle

AIRPROX-Vorfalle, die in der APEG bewertet werden sollen, sind zusatzlich tUber das
Formblatt zu melden.

Alternativ wurde die Moglichkeit geschaffen, dass bei Eingabe einer entsprechenden
Meldung in das Aviation Reporting Portal zu Beginn nach Ausfiillen der Uberschrift
(,Headline”) ausgewahlt werden kann, ob das Ereignis zusatzlich zur Meldung an die
Behorden auch der APEG zuganglich gemacht werden soll.

Wird dies vom Melder bestatigt, braucht kein separates Formblatt mehr verwendet
werden.

Liste der meldepflichtigen Storungen: Anhang V der DVO (EU) 2015/1018.

Bei einer schweren Storung handelt es sich um Ereignis beim Betrieb eines Luftfahrzeugs, dessen Umstande darauf hindeuten, dass sich beinahe ein Unfall ereignet hatte. Das Flugunfall-Untersuchungsgesetz

Definition des Begriffs "Schwere Starung’.
Bei einem Unfall kommt es tatsachlich zu todlichen oder schweren Verletzungen, schweren Schaden am Luftfahrzeug oder es gilt als vermisst/unzuganglich.

Bitte beachten Sie die Legaldefinitionen im FIUUG: FIUUG, §2. Die letztendliche Einstufung des Ereignisses trifft die Behorde.

An APEG iibermitteln?: Yes / J4 W

Die APEG ist ein unabhangiges Expertengremium zur Untersuchung von Luftfahrzeugannaherungen. Wahlen Sie ,Ja3" hat das Gremium Zugriff auf lhre Meldung. Nahere Informationen finden Sie hier: APEG
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Meldeverfahren BAF - Luftfahrzeugannaherungen und Zwischenfalle

Meldeformular Uber AIP LUFTFAHRTHANDBUCH DEUTSCHLAND ENR 1.14-7

AlP GERMANY 31 JAN 2019

TE” ENR 1.14'7 I AnlagefAttachment 2

Meldung (iber Luftfahrzeuganndherung und andere Zwischenfélle im Luftverkehr
Aircraft Proximity and Air Traffic Incident Report Form

occurrence@baf.bund.de

Luftfahrzeugannaherung Verfahren Bodeneinri
1p Alrprox Procedure Facility
m] O
Funkrufzeichen des meldenden Lfzmeldende FVK-Stelle
2P Radio callsign of reporting aircraft/reporting ATC Unlt . . . ...........oovins,
Ciaturi wid Zeil des Vorais Elilragurigssaichen des 12
gakeand tima o Incioant UTG  Piloe alrcratl g stranar
|3 nen 5 ja e
Zait In Min/Sek, Twischen orsior SichTiug und geeingsiem Absiand AUTRCCIDOWEELNG ¢ WEAIN [a, aufgrund TCAS
. . . timet i minfeac. elapsad betwean 1irst sighting and clossest proximiy: avoicing achion EJ EI i yos, barsed on TOAS 9 Ig
Post: Bundesaufsichtsamt flr Flugsicherung I R U
LUt 2oL TS Samiugriae il
A PE G type of arcralt aesadiome of departune aerodome of destnation
Robert-Bosch-Stralle 28 n Funiverbindung mit Fieguenz: Radar identilrien: ?D -ﬁ' Verkehrsinfmation edhalien
63225 I_ange n N Communication with froquency ratiar denified - tratc ﬂ-w:'-'rjgmnﬁ*.-
Trarvsponder | S5Rfcode g I:I Lol FEI "
Email: apeg@baf.bund.de
e 3p Position K i Rt ras s
I 5 Of nouke
Fax: +49 (0)6103 / 8043-205
m 1) 2ur Zed ces Voralls Horeondafug  Shesgiiug Sinkfug
F 3t firme of incigent level fight dimb gdescent
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Meldeverfahren DAVVL - Wildtierschlag

Zusatzlich sind die Anzeigen von Zusammenst6l3en von Luftfahrzeugen mit Tieren inklusive
Vogeln, gemald den "Richtlinien zur Verhttung von Vogelschlagen im Luftverkehr" vom
13.02.1974 des Bundesministers flir Verkehr dem Verband fir biologische Flugsicherheit
(DAVVL e.V.), zu Ubermitteln.

Auf der Internetseite www.davvl.de stehen weitere Informationen zur Verfligung.
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LUFTFAHRTHANDBUCH DEUTSCHLAND AIP GERMANY

Meldeverfahren DAVVL - Wildtierschlag

Deutscher Ausschuss zur Verhiitung

. von Vogelschldgen im Luftverkehr e.V. D Avv I.. .v-
DAVVL Website Hanna Kunath-Strafe 18 e

Verband fiir biologische Flugsicherheit

Fax: +49 421 59702741 E-Mail: birdstrike@davvl.de
. Telefon: +49 421 53702740
Vogelschlag ~ Fachzeit
Anzeige des ZusammenstoBes eines Luftfahrzeuges mit Végeln
Grundlagen: Bekanntmachung des BMVI vom 18. Marz 2016 (NfL 1-703-16) und des LBA vom 11. Dezember 2018

(NfL 2-437-18)
- Flugnummer: Auswirkung auf den Flug:
F|I.IEUT‘If'El IE Flugzeugmuster: Ausfallzeit LFZ (Std.):
Eintragungskennzeichen: Reparaturkosten (T€):
Datum: Einnahmeverlust (TE):
Ortszeit:
Wildtierschlag inkl. Helligkeit: Bewdlkung:
Tag ] Dammerung[] Nacht[]
UGEE |5[.‘h[ﬂg Flugplatz: Zahl der Végel: gesehen getroffen
benutzte Bahn: keine | [l
Position, falls Reiseflug: 1 ] O
Hohe (AGL): ft 2-10 ] ]
Ta : Geschwindigkeit (1AS): kt 11-100 ] |
Icne Lirundiagen
mehr als 100 ] |
Flugphase:
Tier-Nogelart:
Vorelschi EngIEl deformular Luftfahrzeugteil: getroffen beschédigt Falls Vogelreste vorhanden. bitte zur Artbestimmung einsenden!
L=
Radarnase ] ] Federreste/DNA an den DAVVL gesandt: ja[ ] nein[]

Frontscheibe
sonstiger Bug

(]

] Grélte der Vogel:
Triebwerk Pos. 1 ]

L]

L]

L]

Triebwerk Pos. 2 Warnung erhalten? ja[] nein []
Triebwerk Pos. 3

Triebwerk Pos. 4
I

]
[
[
L
[
L]

Bemerkungen:
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Meldung von Ereignissen — ATO / DTO

ORA.GEN.160 Meldung von Ereignissen

a) Im Rahmen ihres Managementsystems muss die Organisation ein System sowohl zur
freiwilligen Meldung von Ereignissen als auch zur Meldung meldepflichtiger Ereignisse
einrichten und pflegen. Fir Organisationen, die ihren Hauptgeschaftssitz in einem
Mitgliedstaat haben, muss dieses System die Anforderungen der Verordnung (EU) Nr.
376/2014 und der Verordnung (EU) 2018/1139 sowie der auf der Grundlage dieser
Verordnungen erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfihrungsrechtsakte erfillen.

GM1 DTO.GEN.210(a)(1)(i) Personnel requirements

ED Decision 2018/009/R
OCCURRENCE-REPORTING SYSTEM COMPLIANT WITH REGULATION (EU) No 376/2014
The following list provides an overview of the main elements of the occurrence-reporting system that

is compliant with Regulation (EU) No 376/2014 and provides references to the relevant articles of that
Regulation.

(a) Occurrence-reporting system that caters for both mandatory and voluntary reporting (cf.
Articles 4 and 5).
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Meldung von Ereignissen — ATO / DTO

Compliance Checklist:
Luftfahrt Bundesamt - Rundschreiben - Dokumente - VO376-Compliance-Checklist

Name der Organisation: Handbuch: Datum der Priifung: | |
Genehmigungsnummer: Rev:
Referenz Anforderung Erlduterungen Implementierung | Verfahren + interne Vorgaben Internes Audit Level
V0376 1 (MaRgebend ist der vollstindige Verordnungstext!) Tlw. Ja Handbuchreferenz + Anmerkungen Festgestellte Beanstandung
Iss. 22.08.201 ~ - - - - - - - -
Werden Ereignisse, die ein erhebliches Risiko fiir die Flugsicherheit Siehe Artikel 4(5): Die in den Anh&ngen der VO(EU) 2015/1018 enthaltenen
4(1)+ darstellen kdnnen, von den betroffenen Personen/Beschaftigten Pflichtmeldepunkte sind die verbindliche Ausgestaltung der in Art. 4(1) aufgezédhlten
V01018 o Ereignisarten.
(organisationsintern) gemeldet? . S _— . s n s i
i . . In Artikel 4(6) sind digjenigen natiirlichen Personen aufgezahlt, die "vorrangig iiber das X compliant
4(2) Hat die Organisation hierfir ein internes System zur Erfassung System der Organisation” zu melden haben, z.B. der Kommandant, CAMO- oder
4(6) meldepflichtiger Ereignisse eingerichtet mit dem Ziel einer effektiven Instandhaltungspersonal.
("erleichterten") Erfassung der notwendigen Angaben?
Melden die Personen/Beschéftigten, die das Ereignis erkennen, dieses Die 72h diirfen tiberschritten werden, sofern "auBergewdhnliche Umsténde” dies
innerhalb von 72 Stunden an Ihre Organisation? verhindern. Die etablierten Verfahren sollten die Nachvollziehbarkeit gewéhrleisten.
4(7) X 2
Meldet die Organisation die intern gemeldeten Ereignisse so rasch wie D.h. die gesamte organisationsinterne Meldefrist belauft sich auf max. 72h+72h
moglich, jedoch spatestens nach weiteren 72 Stunden tiber ECCAIRS an (+"auBergewshnliche Umstande").
4(8) die Behdrden? Das LBA und das BAF nehmen in Deutschland die Aufgaben gemaR Artikel 6(3) wahr, die
' eingehenden Meldungen werden also von diesen Behdrden in der nationalen ECCAIRS
Datenbank weiter verarbeitet und gespeichert. Alle anderen Luftfahrtbehérden
Deutschlands sowie die BFU haben direkten Zugriff auf diese Informationen.
5(1) Ist ein internes System zur Abgabe zusatzlicher freiwilliger Meldungen Dies dient dazu, Uber Pflichtmeldungen hinausgehende sicherheitsbezogene Informationen
5(8 eingerichtet? (erleichtert) erfassen zu kénnen.
(8) Freiwillige und Pflicht-Meldungen kiinnen in einem System zusammengefithrt werden.
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https://www.lba.de/SharedDocs/Downloads/DE/B/B6_Ereignismeldungen/Rundschreiben/27_Pruefliste_VO376.html?nn=615948
https://www.lba.de/SharedDocs/Downloads/DE/B/B6_Ereignismeldungen/Rundschreiben/27_Pruefliste_VO376.html?nn=615948
https://www.lba.de/SharedDocs/Downloads/DE/B/B6_Ereignismeldungen/Rundschreiben/27_Pruefliste_VO376.html?nn=615948
https://www.lba.de/SharedDocs/Downloads/DE/B/B6_Ereignismeldungen/Rundschreiben/27_Pruefliste_VO376.html?nn=615948
https://www.lba.de/SharedDocs/Downloads/DE/B/B6_Ereignismeldungen/Rundschreiben/27_Pruefliste_VO376.html?nn=615948

always happy landings!
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